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Erfassung und Bewertung fur
Eroffnungsbilanz
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N °ll ><_Ingenieurbauwerke

StraRenaufbau

Straldenausstattung

/ 3 Stralengrundstuck




Stral3lengrundstiick /’r

» (Kosten-)Daten zum Grunderwerb in der Regel
nicht verfugbar.

» Ersatzweise Wertermittlung anhand von Flache
und Bodenrichtwerten.

» Ableitung des Stralsengrundstlicks aus
Katasterdaten ist technisch sehr aufwandig.

» Daher in der Regel vereinfachter Ansatz zur
~lachenermittlung:
Durchschnittsbreite x Lange




Strafldenausstattung

» Stral3enausstattung nach ASB-
Stral3enausstattung

>
>
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~ahrzeug-Ruckhaltesysteme
_eitpfosten

_ichtanlagen

» Stationszeichen

» \Verkehrszeichen

» \Wechselverkehrszeichen
> ...



Ingenieurbauwerke =
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» Bauwerksarten nach ASB-ING 2013
» Bricken
» Tunnel
» VVerkehrszeichenbrtcken
» Larmschutzbauwerke
» Stutzbauwerke
» Sonstige Bauwerke (Durchlasse,...)
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Ingenieurbauwerke = -
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» (Kosten-)daten (Bau und —Instandsetzung) sind
In der Regel nicht vollstandig verflgbar.

» Ersatzweise Wertermittlung anhand von
Bauwerksflache, des Zustands und
durchschnittlichen Wertansatzen.

» Differenzierung nach Bauwerksart maoglich.

» Datengrundlage: Straleninformationsbank-
Bauwerke (SIB-BW)



Straldenaufbau
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Lebenszyklus des Stralienaufbaus

Qualitat der
Substanz

Deckschicht 100 %

\ -
Binderschicht
Tragschicht \

— Jahre

0 %
Oberflachen-
behandlung

neue Deck-
und Binderschicht

neue Deckschicht



Straldenaufbau

» Clusterung der Schichten

Deckschicht
. . Decke
(Binderschicht)
Tragschicht(en)
restliche
Schichten
Frostschutz-
schicht




Zustandsdaten

» ZEB wird alle 4 Jahre durchgefuhrt.
» Beschreibung der Oberflacheneigenschaften!

\
ZEB-Abschnitt (100m)



Vereinfachte Aggregation
je Straldenzug
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Ersatzwerte Aufbau

» Berucksichtigung von Aufbau und Verkehr

» Bestimmung der Belastungsklasse nach RStO

» Differenzierte Kostenansatze je Belastungsklasse
» Ruckindizierung auf das Baujahr *)

Belastungsklasse

Dicke des frostsich. Oberbaus
Asphaltdeckschicht

Asphaltbinderschicht e aetetatatettateretn

Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

*) je nach Bundesland sind AHK oder Wiederbeschaffungskosten zu bestimmen.



Bewertung von Landesstralien

Decke

Flache x Ersatzwert x
20%

Kostenansatz
Neubau

restliche Schichten

Flache x Ersatzwert x
80%

Kostenansatz
Neubau

Ist-Zustand /
Neubauzustand

Wertkorrektur

Nutzungsdauer /
theoretische
Nutzungsdauer

Wertkorrektur

Wert in
Erdffnungsbilanz

Wert in
Eroffnungsbilanz



Bewertung Brucken

Bricke
Ist-Zustand /
Neubauzustand
&
Nutzungsdauer /
Flache x Ersatzwert theoretischer

Nutzungsdauer

Kostenansatz Wertkorrektur

Neubau

Wert in
Eroffnungsbilanz



Aktualisierung bei Baumalinahmen

» Substitution der betroffenen Bereiche erforderlich
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Aktualisierung bei Baumal3hahmen

» Die nicht von BaumalRhahmen betroffenen Bereiche
werden anhand des Zustands alle 4 Jahre mit Hilfe der

ZEB neu bewertet.

» Sofern angezeigt, erfolgt eine aulRerplanmalfige
Abschreibung in der Anlagebuchhaltung.

» Bekannte Probleme:

» Aggregation erzeugt Unscharfen bei der Substitution
oder Neubewertung einzelner Anlagenteile.

» Die MalRinhahmenbereiche sind in der Regel nicht gemani
der Bundesstandards (ASB) verortet.



Ansatz zur Verortung der Finanzdaten
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Quelle: Landesstelle fur StralRentechnik Baden-W(rttemberg



Strafldenbewertung in den
Folgebilanzen aus Sicht eines
Wirtschaftspriufers
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|
Beispiel Saarland
Bewertung des Stral3enbestands

Erstbewertung durch Heller:
Trennung nach Deckschichten (20% der AHK gemal historischen Kosten, inkl.
Binderschicht) und StraBenkorper/restlicher Aufbau (80% der AHK).

a) Decken: Wertermittlung mit Abminderungsfaktor gebildet aus Substanzwert
der ZEB: I:)ZN :(510 _ ZNaktuell) / (510 - ZNNeubau)

b) StralRenkdrper: Abgeschriebener Wiederbeschaffungswert anhand des
Durchschnittswerts der theoretischen Nutzungsdauer nach Abloserichtlinie und
RPE-Stra 01 (55 Jahre) und DTV-Werte fur Stralenflachenpreise nach
Belastungsklasse

Dadurch L123-Decke und L123-Stralenkdrper = mind. 2 Bewertungsobjekte
Fazit: MalBRnahmen an der Deckschicht sind aktivierungsfahig und
wertverbessernd (besserer Einblick in Vermogenslage)!

Folgebewertung durch Anlagebuchhalter:
a) Decken: planmaRige Abschreibung auf 15 Jahre
b) StraRenkorper: planmaliige Abschreibung auf 55 Jahre
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Unterscheidung von Instandhaltungs- und
Erhaltungskosten

nein

Konnte eine wesentiiche
Verbesserung der Tragfahigkeit Gber
den urspriinglichen Zustand hinaus
emeicht werden?

Konnte eine wesentliche
Verbesserungder
Verkehrssicherheitliber den
urspriinglichen Zustand hinaus
emeicht werden?

Konnte die Nuzungsdauer
wesentlich erhéhtwerden?

Handeltes sich um Neu-, Um-und
Ausbau bzw. Abbruchkosten?

Keine dervorgenannten Vorgaben.

ja INVESTITION
{aktivierungsfihig)
ja AUFWAND

(nichtaktivierungsféhig)

T

Quelle:Quelle: Landesbetrieb fir StralRen Saarland (2011)
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|
Verhaltnis ZEB versus Anlagenbuchhaltung

* Neue Befahrung alle vier Jahre verandert zwar ZEB, aber nicht automatisch
Anlagenbuchhaltung

* Nur bei wesentlichen Veranderungen gemal Befahrung erscheint Korrektur
der Anlagenbuchhaltung (i.d.R. dann auRerplanmafiige Abschreibung) aus
GoB-Sicht sinnvoll

» GoB zur Bilanzierung von Strafien in Deutschland (also auf HGB-Basis) sind
derzeit erst im Entstehen

» Derartige Prozesse verlaufen erfanrungsgemal tGber langere Zeitraume

* Fazit zum Praxis-Beispiel Saarland: maRvolle mittlere L6sung, da anders in
Rheinland-Pfalz nur zwei Komponenten

e Zu Uberlegen ware allenfalls noch eine Aufteilung in
StralRenabschnitte/Netzknoten
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Hintergrunde zur Stral3enbewertung

* Bewertung/Bilanzierung fur Bundesstralen? (Hintergrund: EPSAS-
Diskussion)

» Bislang bilanzieren nur wenige Lander und nur die Kommunen
mehrheitlich

» Das eigentliche Problem ist aber, dass die StraRenunterhaltung nach
herrschender Meinung nicht hinreichend effektiv und effizient
realisiert wird (die Lander agieren im Auftrag des Bundes)

e Dabel existieren in allen LAndern zumindest differenzierte
Zustandserfassungen der Deckschichten

* Herausforderungen:
* Verlassliche Zustandserfassungen des StraRenunterbaus

» Differenzierte und bedarfsgerechte Schlussfolgerungen im
operativen Strallenmanagement
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Fazit zur Bilanzierung der Landes- und
Bundesstralien
Kosten-Nutzen-Uberlegungen

In allen Landern existiert eine differenzierte Beurteilung der Qualitat der
Deckschicht gemai ZEB.

Verlassliche Zustandserfassungen des Stralenunterbaus sind im Entstehen.

Mehrwert dann, wenn kaufmannische Daten bei technischen Entscheidungen
einbezogen: Sanierung anhand des genauen Zustands des Stralenabschnitts
und danach Beschreibung, was gemacht wurde und was es kostet!

i

Bilanzierung wirkt als Ansto3geber, dass kaufmannische und technische
Informationen systematisch gesammelt und interpretiert werden

Nur dann entstehen wirksame Lerneffekte (Lessons Learnt), die fur Zwecke
der Effizienz-/Effektivitatssteigerung genutzt werden kénnen.
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FUr Ruckfragen stehen zur Verfugung

Dipl.-Ing. Falko Dusterhoft +49 6151 66846 15
HELLER Ingenieurgesellschaft mbH

WP/StB Dr. Christian Marettek, PwC, +49 6819814 158
+49 170 794 67 43
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